Dinsdag 5 juli a.s. kan de heer C. Vis-
ser, chef afdeling Plaatbewerking, terug-
zien op een 12l%-jarig dienstverband bij
Van der Heem.

Onze gelukwensen.

BLIZZEL Nr 36

U ziet hier een soort prikplank, zo-
als die wvooral vroeger nogal eens
werd gebruikt. Er =zaten gaatjes in,
waarin men kon prikken tegen beta-
ling van een dubbeltje of zo en dan
kans had op een prijsje, als men het
juiste gaatje had getroffen.

Deze plank heeft 113 gaatjes. De
vraag is, hoe vaak u daarin kunt
prikken zonder het twee of meer ma-
len op dezelfde lijn te doen.

Om een voorbeeld te geven: wanneer
u in het gaatje a prikt, moogt u dat
niet meer doen in alle gaatjes op de
lijnex van d naar e en van b naar c.
Die zijn dus geblokkeerd.

Het gaat er nu om, zoveel mogelijk
gaatjes te vinden, waarin u moogt
prikken.

Oplossingen moeten v66r woensday 13
juli a.s. in het bezit ziin van mej. Hart-
suiker, redactie VDH-lje. De volgende
prijzen zijn beschikbaar: le prijs f15,—,
2e prijs [ 10—, 3e prijs [ 7,50,—, je, 5e
en Ge prijs 5,—.
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Het toernooi wordt gehouden
op de velden aan de Hoekwater-
straat te Voorburg. De wed-
strijdreglementen van de KNVB
worden in acht genomen, ter-
wijl de leiding van de wedstrij-
den bij de scheidsrechters van
de KINVB berust.

Er wordt gespeeld om de Van
der Heem-wisselbeker, die zoals
bekend in het bezit van Utrecht
is. Naast de wisselbeker ont-
vangt het winnende elftal een
vaantje als le prijs, terwil er
ook een 2Ze, 3e en 4e prijs be-
schikbaar wordt gesteld.

Wij hopen dat de wedstrijden
een spannend en sportief ver-
loop zullen hebben en een ieder
zal meewerken om dit toernooi
te doen slagen.

Het zal zeer op prijs worden
gesteld als een grote schaar be-
langstellenden de spelers komt
aanmoedigen.

Voor de velen die getuige wil-
len zijn van de voetbalprestaties
van hun collega’s geven wij
hieronder het programma voor
zaterdag 2 juli.
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POULE A — YVELD A

2.00 uur: Montage—Stofzuigerafdeling

2.40 uur: Kastenfabriek—Enaf

2.20 uur: Montage—Kastenfabriek

4.00 uur: Stofzuigerafdeling—Enaf

4.40 uur: Montage—Enaf

5.10 uur: Stofzuigerafdeling— Kastenfabriek

POULEB — VELD B

2.00 uur: Kantoor—Wikkelafdeling

2.40 uur: Stamperij—Metawa (Utrecht)

3.20 uur: Kantoor—Stamperij

4.00 uur: Wikkelafdeling—-Metawa (Utrecht)
4,40 uur: Kantoor—Metawa Utrecht

5.10 uur: Wikkelafdeling—Stamperij

POULEC — VELD C

2.00 uur: Telco—Gereedschapmakerij
2.40 uur: Combinatie—Montage (Utrecht)
3.20 uur: Telco—Combinatie

. 4,00 uur: Gereedsch.mak —Montage (Utrecht)

4.40 uur: Telco—Montage Utrecht
5.10 uur: Gereedsch.mak.—Combinatie

VAN HARTE ...

HUWELIJKEN (Maanweg):

E. C. V. Echobardo, Mechanische Afdeling
T.C., met mej. M. I. Kikkert, d.d. 25-6-1960;
R. E. Hopman, TC-Montage, met mej. A.
Schneijder, d.d. 2-7-1960; mej. J. M. Neute-
MMGHB. Spoelenfabricage, met J. Bink, d.d.
-1-1960.

GEBOREN (Maanweg):

Silvia, dochter van J. J. Lever, Bedrijfsschool,
d.d. 18-6-1960; Gijsbert F. J., zoon van G. Tent-
hof, Gereedschapbureau, d.d. 21-6-1960; Tom
C., zoon van T. Doorschodt, Telecommunicatie-
laboratorium, d.d. 22-6-1960.

HARTELIJK DANK!

Langs deze weg dank ik directie, chefs, bazen
en collega’s en ook Ziekentroost voor de bloe-
men, het vele fruit en de andere cadeaus die
ik gedurende mijn verblijff in het sanatorium
mocht ontvangen.

B. van der Sloot,
Spoelenfabricage.

Mede namens mijn vrouw hartelijk dank aan
directie, chefs, bazen en collega’s voor de vele
blijken van belangstelling ter gelegenheid van
mijn 1234-jarig jubileum.

P, F. Verelzen,
Werkvoorbereiding,

Hiermede bedank ik chef, bazen en personeel
van de Nabewerking voor de aardige attentie
bij mijn 25-jarig huwelijksfeest.

K., Smink,
Nabewerking.
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De heer L. van Zeeland is dinsdag 5
juli a.s. 12% joar in onze dienst. Als
baas op de T.V.-Montage zal deze dag
wel niet ongemerkt voorbigaan.

Voor de heer P. C. Zeelenbery is het
dinsdag 5 juli zijn jubileumdag. Op de
Afdeling Verkeer viert hij dan zijn 12%:-
jarig dienstverband.

Gefeliciteerd.

Mede namens mijn echtgenote betuigt onder-
getekende hiermede zijn hartelijke dank aan
directie, chef, baas en collega's voor de E.mﬂm
geschenken en vele blijken van belangstelling,
die ik bij mijn 12%-jarig jubileum heb mogen
ontvangen. ¥

W. J. H. Visser,
Metaalmagazijn.

Hiermede zeg ik hartelijk dank aan comite
Ziekentroost, chefs en collega’s voor de atten-
ties mij bewezen tijdens mijn ziek zijn.

G, F. Jansen,
Schoonmaakdienst.

Hartelijk dank aan Ziekentroost voor het

mooie bloemstukje. .
G. A. van Nie,
Meubelmakerij.

PERSONEELSORGAAN VAN VAN DER HEEM N.V. EN AANVERWANTE

SOLEX HEEFT NU
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VOL-OTOMATISCHE KOPPELING

Dit is het grote nieuws dat gisteren in de dagbladen verscheen over de Solex, onze
Solex, waarmee een belangrijke nieuwe fase in het Solex-bestaan is ingegaan. Aan de
leuze ,,Fietsen zonder trappen’, in 1948 ingevoerd, kan nu worden toegevoegd ,Weg-

rijden zonder trappen’.

De bestaande wens
tot het ondervangen
van het aantrappen na
en stop is dus in ver-

Niets meer dan hij
of zij voorheen bij de
Solex deed, namelijk
het bedienen van het

vulling gegaan. De ; duimhandletje; losla-
Solex is nu voorzien 'Oﬂo ten betekent hoger
van een vol-otomati- toerental en otoma-

sche koppeling en heet
nu SOLEX-oto.

Wat merkt de berijder?

Wanneer de motor eenmaal loopt, be-
hoeft men deze gedurende de rit niet
meer aan te trappen. Na een stop (b.v.
verkeerslichten) =zorgt de otomatische
koppeling ervoor dat men zo maar kan
wegrijden.

tisch doet de koppe-
ling de rest.

Wat doet de koppeling ?

Onder een zeker toerental is de mo-
tor gekoppeld, zodat men deze kan
aantrappen. Bij een toerentalgebied
hierboven: is de motor ontkoppeld; de
motor kan blijven doordraaien, zonder
de rol mede te nemen (de fiets blijft

Bij een zeer sterke tegenwind of het
rijden tegen een helling blijft de grootste
trekkracht aanwezig door de otomatische
koppeling, cok al vermindert de snelheid.

De otomatische koppeling vereist geen
enkel onderhoud. De oto-motor is voor-
zien van geforceerde koeling, zodat over-
verhitting niet kan optreden.

Wat doet de berijder?

dus stilstaan). Boven dit zogenaamde
stationaire toerental vindt inschake-
ling geleidelijk plaats om bij circa
1800 toeren een vaste verbinding te
vormen.

Voordelen.

De otomatische koppeling geeft dus
onbetwistbare voordelen:

1. Het is minder vermoeiend voor
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Het toppunt van zuinigheid
Het toppunt van veiligheid
Het toppunt van comfort . .

Dat is de nieuwe SoleX-ofo
met vol-otomatische koppe-
ling. Nu wegrijden zonder

ma_.mx.MO f395.

de Dberijder, omdat het opnieuw
wegrijden geen inspanning vereist.

2. De Solex kan soepeler bediend wor-
den in het verkeer.

3. Er wordt beter gebruik gemaakt
van de beschikbare motorkracht bij
hellingen en bij tegenwind., Deze
motor heeft tevens geforceerde
koeling.

Principe van de koppeling.

Het schema laat het principe van
de koppeling zien.

De rol waarop de koppelingstrom-
mel (T) is gemonteerd, draait loos
op de krukas. In de koppelingsirom-
mel (T) bevinden zich twee schoenen
met remvoering (V). Zij vormen &én
geheel met de krukas, doordat zij
met scharnierassen (A) aan steun (S)
zijn bevestigd, terwijl steun (8) door
middel van een moer op de krukas is
vastgezet.

1

zuiger t drijfstang.
. krukas.

steun voor koppelingsschoenen
met voering en centrifugaal.

. vliegwiel met schoepen.
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Om deze scharnierassen (A) draaien
tevens twee centrifugaalgewichten (G)
die onderling verbonden zijn door vier
trekveren, Als de motor niet draait,
drukken de centrifugaalgewichten (G)
tegen de aanslagpunten (P) van de
schoenen, zodat de voeringen (V) te-
gen de koppelingstrommel aanliggen.

Wanneer de motor langzaam draait,
komen de aanslagpunten op de gewich-
ten| vrij, de gewichten beinvioeden
de voeringen (V) dus niet meer en
de motor is ontkoppeld. Bij snelheids-
verhoging wvan de motor maken de
gewichten (G) door de middelpunt-
vliedende kracht de aanslagpunten ge-
heel vrij en drukken rechtstreeks de
voeringen (V) tegen de trommel (T)
en ... de motor is ontkoppeld.

Verklaring van de werking.

De steun (8) wvan de schoenen en
gewichten zit vast op de krukas.

Starten van de motor.

Als de motor niet draait drukken
de centrifugaalgewichten, (G) door

middel van de veer op de aanslagpun-
ten (P) wvan de schoenen, waardoor
de voeringen (V) tegen de koppelings-
trommel (T) komen te liggen.

De koppelingstrommel is vast ver-
honden met de rol. Wanneer het
voorwiel begint te draaien wordt de
motor aangedreven.

Motor ontkoppeld.

Wanneer het toerental oploopt tot
1500 toeren per minuut — het norma-

le toerental voor het onbelast draaien
— gaan de centrifugaalgewichten (G)
door de middelpuntvliedende kracht
uiteen. De druk van de voeringen op
de trommel (T) wordt kleiner ... de
motor wordt ontkoppeld. De motor
draait, maar de rol wordt niet mee-
genomen.

Normale loop.

Door gas te geven wordt de snel-
heid wvan de motor hoger. De ge-
wichten (G) gaan verder uiteen, Kko-
men tegen de schoenen die de trom-
mel (T) eerst slippend meenemen.
Naarmate de snelheid hoger wordt,
worden de voeringen vaster aange-
drukt.

ijzigingen SOLEX-OTO

die gelijktijdig met auto-

matische motor zijn ingevoerd

Ruimie voorband in carier.
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Voorspatbordje; langer, tevens herkenningsplaat.

Bevestiging glijstulcken aan carter mel 8 mm bouten in plaats van 6 mm.,
Frictieschijven; aan buitenzijde van zijplaten.

Bougiekabel; te verwisselen zonder demontage van viiegwiel en stator.
Onderbrekerssteun; thans van nylon, eenvoudiger te verwisselen.
Koeling,; geforceerd met behulp ven schoepen op het vliegwiel.
Benzineleiding; persleiding met zwanenhals, waardoor de pomp steeds

gevuld blijft met benzine (geen klevende kogels).

9. Tankinhoud,; vergroot tot 1,; liter.

10. Tankdop, gemakkelijker los te dracien.

11. Motorlichter; niet meer verend.

12. Grendelhaalk; groter glijvak voor motorlichter, waardoor geen doorslijten.
13. Stootdopjes op vorkscheden; ter voorkoming breuk tank en vliegwielkap.
14. Standaard; versterklt em groter draagviak van poten.

15. Kogellagerbevestiging, met 1 plaat en 3 boulen.

16. Carter; geen afdichipropjes, geen ontluchlingskanaal naast pomp.

17. Cilinder; met ingegoten omloopkanalen.

18. Uitlaat; met afneembaar delsel.

19. Pomp; zitting vervallen, stalen kogels,

GESCHIEDENIS VAN DE SOLEX

Hoewel voor velen de geschiedenis van de Solex zeer bekend is, willen wij degenen
die niet op de hoogte zijn bij deze gelegenheid hiervan iets vertellen.

Op 8 juni 1948 werd in het VDH-tje
en de Nederlandse pers melding ge-
maakt van het feit, dat Van der Heem
begonnen was met de produktie van
het Rijwiel Solex, daartoe het recht
verkregen hebbend van de bekende
carburateur-fabriek Société du Carbu-
rateur Solex. Deze fabriek die dus ei-
genlijk alleen carburateurs vervaardigt,
werkte gedurende de oorlog .aan de
ontwikkeling wvan een gemotoriseerde
fiets en kwam hiermee direct na de
bevrijding op de markt. Het werd een
succes.

De Nederlandsche Kroon
Rijwielfabriek (nu Eerste
Nederlandse Autorijwiel-
fabriek) voelde in diezelf-
de tijd behoefte om naast
het door haar vervaardig-
de gewone rijwiel iets
bijzonders te hebben en

telde belang in de Vélo-
s0lex. Besprekingen tus-
sen de heren J. van der
Heem, E. F. Eriksson van
Stokvis en Menneson van
Solex te Parijs leidden
tot het in licensie ver-
vaardigen van het Rijwiel
Solex. Na een persconfe-
rentie kregen de journa-
listen gelegenheid een
proefrit door de straten
van Voorburg te rijden. Zij waren ent-
housiast over de eenvoudige bediening
en staken dit niet onder stoelen of
banken. Men; sprak van ,een wonder-
fiets”, ,een omwenteling op rijwielge-
bied”, ,men voelt zich op de Solex
als in een Rolls Royce” en meer van
deze uitspraken over de gemotoriseer-
de fiets. De Solex was =zo populair

dat men de naam als soortnaam ge-
bruikte voor de Ilater op de markt
komende andere merken, totdat de be-
naming bromfiets kwam. Wij bleven
niet de enige fabriek die gemotoriseer-
de fietsen fabriceerde: vele. volgden,
maar aan de Solex kan nog steeds de
henaming fiets worden gegeven, om-
dat de Solex trouw bleef aan het
principe: maximaal 30 km per uur.

In de tijdsduur van 12 jaar heeft
de Solex kleine wijzigingen ondergaan,
zowel in het fiets- als het motorge-
deelte. Was de cylinderinhoud achter-

SOLBX anno ... 1948

eenvolgens 45 cc (kamzuiger), 49 cc
(kamzuiger), 49 cc (bolle zuiger —
dubbele omloop), nu heeft de Solex de
reeds lang gewenste automatische
koppeling.

De produktie van de Solex bewoog
zich in stijgende lijn: in 1954 100.000,
in 1957 250.000, in 1960 400.000 stuks.

Dit is de titel wvan
een stripverhaal dat bij
aankoop van de Solex-
oto  gratis  verstrekt
wordt. Kappie, een wil-
debras op de Solex,
komt tol de ontdekking
dat veilig rijden op de
Solex, zoals de ,ver-
keersheer”  doet, snel-
ler rijden betekent. In
het aardige boekje zijn
tevens verkeersregels en

KAPPIE
op de

SOLEX-OTO

verklaring van de ver-
keersborden opgenomen,

Op een los bhijgevoeg-
de bladzijde staat een
puzzel, waarmee men
door goede oplossing en
inzending aan de af-
deling Publiciteit Stok-
vis een certificaat en
het insigne van de
Solex-verkeersheer kan
krijgen.

TOTSTANDKOMING OTOMATISCHE
KOPPELING

Reeds 1'% jaar geleden is Van der
Heem met de uitvoering van de plan-
nen hegonnen, De Fransen waren toen
al bezig, maar de Hollandse degelijk~
heid gebood even af te wachten hoe
deze ingrijpende verandering van de
Solex beviel. In Frankrifk was men
reuze enthousiast, terwijl ook in Ne-
derland de technische ontwikkeling op
bromfietsgebied Van der Heem ge-
hood zo spoedig mogelijk de otoma-
tische Solex op de markt te brengen.

Het is dank zij de grote krachts-
inspanning van vele Van der Heem-
ers gelukt om met slechts 1 dag ver-
schil de reeds 1% jaar geleden vast-
gestelde datum van infroductie van de
Solex-oto aan te houdern. Veel moei-
lijkheden moesten daarbij worden
overwonnen, maar het vresultaat zal
veel vergoeden.

INTRODUCTIE

Woensdag 22 juni j.l. werd de vol-
otomatische Solex bij de functionaris-
senn van de commerciéle afdeling en
de afdeling publiciteit van R.S. Stokvis
& Zonen N.V. geintroduceerd. Afgelo-
pen dinsdag werd de pers ingelicht en
begon de introductie bij de dealers.
Bij 300 adressen werden enkele nieu-
we modellen afgeleverd, waarbij een
vertegenwoordiger van Stokvis aanwe-
zig was. Zowel dealers als rijwielhan-
delareny kregen documentatiemateriaal.

DIRECTIEMEDEDELING

De directie heeft naar aanlei-
ding van een verzoek van de
Ondernemingsraad Maanweg be-
sloten zaterdag 23 juli 1960 de
fabriek te sluiten.

Deze uren worden in het tijd-
vak van 4 tot en met 15 juli
a.s. ingehaald op de hele werk-
dagen. Zie voor de werktijden
de mededeling op de borden.

In wverband hiermede zal de
deelnemersvergadering van het
Pensioenfonds aan de Maanweg
om 17.40 uur beginnen.




